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genérale et d’'une incomparable puissance ne
produirait pas par explosion les résultats dont
I'idée seule nous épouvante.

Cependant, s'il importe de mesurer celte éven-
tualité, il ne faut pas oublier non plus que le
gouvernemenl est & ['ccuvre pour en conjurer
les périls, et que cerlainement il les domine déja
par sa sagesse et par son ¢énergie. Tout en son-
dant P'abime, ne jugeons donc pas Ie libre-
échange par le mal qu’il a fait et qu’il doit nous
faire encore; & cGté des conséquences que le
génie de ’Angleterre a révées, voyons les con-
séquences que le génie de la France en saura
tirer. 'l n’est pas vrai qu'en échange de nos
vins qu’ils nous disputent et dont le prix s’éléve,
nos voisins nous livrent leurs cotonnades et leurs
vétements confeclionnés a meilleur prix que nous
ne les payons chez nos fabricants, il peut élre
vrai, du moins, que nos grandes industries sor-
tent de la lutte plus libres, plus fortes et plus
prospéres qu'elles ne I'étaient. Le contraste des
posilions ne rend-if pas déja saisissants des fails
niés ou méconnus jusqu'ici ? 11 faut, dit-on, que
notre industrie houillere se transforme, quw'a un
momcat donné elle puisse faire face & tous les
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C’est seulement alors que les menaces de 1'a-
venir s’évanouiront et quon pourra dire qu’un
mal passager aura produit un bicn immense :
telle doit étre et telle sera, n’en doutons pas,
Pissue de P'épreuve imposée a la production
houillére.

‘Lyon, placé dans des condilions exception-
nellement favorables, ayant sous sa main les res-

de délivrer I'industrie de toute charge qui pése sur elle,
directement ou indirectement, au-dcla de ce qu'a & sup-
porter, par des motifs semblables, I'industrie étrangeére
la plus favorisée. (Efudes sur les deux systémes opposés
du libre échange et de la protection. — Reederer, Paris,
chez Guillaumin, {1 vol. in-8°, ouvrage que compléte la
réponse de M. Roederer & M. Molinari, chez l¢ méme li-
braire).

Voyez aussi le remarquable mémoire sur la situation
cominerciale des hounilléres du Nord et du Pas-de-Calais,
publié en 1860 par M. de Marsilly, ingénieur des mines
(Annales des Mines, 5¢ série, tome xvi, page 107).
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sources en quelque sorte inépuisables d’un des
plus riches bassins houillers du monde, n’a certes
rien 4 envier aux autres villes de 'empire pour
le bon marché du combustible, la facilite , I'a-
bondance et la qualit¢ de ses approvisionne-
ments.

Cependant, ses habitants se souviennent d'a-
voir payé le charbon le tiers de ce qu'il cotite
aujourd’hui, et, oubliant que non-seulement cette
augmentation a ¢éLé générale, mais qu’clle a été
beaucoup plus forte ailleurs, ils s’en prennent i

des causes qui ne sont presque jamais les causes
réelles (1).

(1) C'est ainsi que les consommateurs, trompés sur
leurs véritables intéréls, appuytrent les réclamations qui
amenérent, cn 1854, le démembrement de la Compagunie
des mines de la Loire et par suile la suppression de ses
entrepots de délail, faute grave qui, en chassant le¢ pro-
dacteur pour le remplacer par le spéculateur, substi-
tuait, sans aucun contrepoids au monopole imaginaire
du premier, le monopole bien aulrement réel et bien
aulrecment dangereux de celui-ci. Le consommateur
subit les conséquences de cette faute qui était aussi,
il faut l¢ reconnaitre, unc souveraine injustice. Si
les prix des compagnies houilléres n’cprouvérent que
le scul accroissement résultant de 'excedant de frais
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Rappelons donc les faits établis par le ministre
lui-méme dans ses rapports a 'Empereur sur la
situation de Vindustrie minérale. .

De 1847 & 1853, le prix moyen des houilles
de la Loire ne varie que de 0,04 (de 0,89 40,93)
sur le carreau des mines ; en 1854, il s’éléve A
1 fr.10 et atteint, en 1855, le chiffre de 1 fr. 20,
auquel il se maintient jusqu’a ce jour.

L’augmentation des prix du charbon, par le
fait des compagnies houilleres, .n’a donc pas
excédé 25 p. °/,, encore est-elle rigoureusement
justifiée par P'augmentation des salaires (1) et
des frais d’exploitation.

dont les grevait leur désagrégation, lintermnédiaire,
moins scrupuieux, ne laissa échapper aucune occasion
d'élever les prix de vente, et, par suite, le mal qu'on
croyait amoindrir se trouva considérablement aggrava.
(1) « weene. On a toujours payé les ouvriers a 10 sous;
« c’élait le plus haut priz. .... il se souticnt au méme
« taux depuis quinze ans, et, & présent, le plus cher ne
« dépasse pas 12 sous pour les épuisement d’eau ct
« creusement de puits. » (Linguet, Du Pain ef du bled,
1774, page 177). Ce salaire, qui est aujourd’hui de 3 fr.
par jour, s'est done sexfup’c en 88 ans; c'est 0 fr. 50
d’augmentation environ par 17 ans. Cette loi d’accrois-
sement est A peu prds vraie pour toute la France.

PR N -
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ture n’ont pas, en moyenne, des machines de
plus de dix chevaux, consommant de 5 4 600
kilog. de houille par journée de travail. Cest
en moyenne 18 fr. par jour, c'est-d-dire la
journée de 5 a 6 ouvriers pour le moteur qui
vivifie toute la fabrique ; aussi peut-on appli-
quer a tous lcs ateliers ce que nous venons de
dire des aleliers mécaniques : ils ne cherchent
pas méme a se soustraire aux droits d’oclroi
pour la houille qu’ils consomment. » (Situa-

tion de Uindustrie houillére en 1835, page 25.)
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Avee leur esprit observateur el leurs habi-
tudes positives, les Lyonnais n’avaient pas be-
soin d’aller chercher outre-Manche une régle de
conduite, et, probablement sans savoir ce quise
passait & Londres, ils arrivaient, par leur propre
expérience, aux mémes conviclions ¢t anx mé-
mes résultats. (Zest ainsi que le systéme de li-
vraison au poids s’est développé avec une telle
rapiditc dans ces derniéres années, que les
grands industriels, qui se laissent encore servir
a la mesure (hectolitre), représenlent i peine au-
jourd’hui 7 p. ¢/, de fa masse; qu'il v’y a plus
un seul établissement public qui n’ait abandonné
ce mode, et qu'on peut prédire que, dans un
lemps prochain, il sera repoussé par tout le
monde,

Les faits qui ont déterminé celle révolution
dans les habitudes locales sont trop connus pour
qu'il soit néeessaire de les rappeler ici; mais il
n'est pas inutile de fatre connailre 4 ceux des

culbure, du commerce, etc., par le docteur Robert de
Massy, sur les halles ¢t marchés et surle commerce des
ohjels de consummation d Londres et & Paris. (Paris, impr.
impériale, 2 vol. in-80, 1864 et 1862, 1r¢ partie, p. 227.)
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consommateurs qui n’ont point en 'oeeasion de
comparer le sysiéme de la livraison & la mesure
avec le systéme de livraison au poids, ce que ia
pratique a établi pour chacun d’enx.

Le vice dominant de la mesure est qu'elle
échappe a tout moyen de contrdle. L’heclolitre
de heuille ou de coke pése depuis 36 kilog. jus-
qu'a 100 ; quant & la quantité, elle varie et no-
tablement, selon que le mesurage est fait de telle
ou telle maniére, par telle ou telle personne,
dans telie ou telle condition; or, quand le me-
surage présente de pareilles variations, on com-
prend que le remesurage & litre de vérification
en présenie de non moins grandes, et qu'il soit
a la fois trés-difficile, souvent illusoire et impra-
licable et toujours fort cotiteux ; en fail, on y a
renonceé presque sans exceplion, et les livraisons
a la mesure ne se vérifient plas (1.

(1) Les verifications de mesures sont fort longues.
elles exigent un grand emplacement, le concours de
plusieurs manceuvres, ete., aussi les mesureurs publics
préposés dans le temps a cette nature d’opération ont-
ils fini par disparcitre complétement faute d’étre em-
ployés, et le Poids public des charbons, qui preecéde
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chauffeur qui 'emploient, ce serait peu que d’é-
valuer a 100 le nombre des mains par lesquelles
il passe avant de livrer le calorigue qu'il recéle.

Nous nous bornerons a indiquer ici, par grou-
pes principaux, les intermédiaires placés entre
le producteur el le consommateur :

Le producteur (les compagnies houilléres
vulgairement la mine},

Le commissionnaire,

Le transporteur (chemin de fer, voilurier, ca-
nal, navigation),

l.e marchand en gros,

Le marchand en détail,

Le courtier,

l.e camionneur (transport du point d’arrivée
au lieu de livraison).

Le peseur,

Le portefaix,

Le consommateur.

des profondeurs de 1,000 2 1,200 métres; et déji les
forages effectués au Creuzot, sous la direction de
M. Kind, ont dépassé 900 metres.



COMPAGNIES HOUILLERES

Les compagnies houilléres sont, par la com-
position & lous les degrés de leur immense per-
sonnel, par les services qu'elles rendent, par
les traditions qu’elles perpétuent, 'honneur de
notre industrie nationale : étrangéres a ces spc-
colations qui fondent leurs principales chances
de gain sur les besoins du consommateur et ag-
gravent & leur profil tous ses embarras, elles
s'efforcent de maintenir leur prix & un niveau
conslant, malgré les séductions de I'occasion et

de 'exemple (1). Mais entre toutes I'opinion pu-

(1) Pendant ia guerre de Crimée les houilles ne su-
birent, sur le carrean des mines, que 'augmentation
résultant de 1'éiévation des salaires; cependant, sur les
lieux de consomimation, et notamment & Marseille , Ta
houille achetée 21 fr. les 1,000 kilog. fut vendue 63,
70, 80 et méme 87 fr.!!
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Mique distingue : et ¢’est surtoul des exploita-
tions de la Loire qu’on peul dire que leur posi-
tion n’est si honorable que parce qu’elles ont
toujours pu montrer dans les hommes qui les
dirigent le mérite uni au véritable patriotisme et
a la probite.

Pour qui a vu comment le service des expé-
ditions est organis¢ dans les mines , avec quel
soin elles sonl surveillées, il est manifeste qu’on
pourrait & peine indiquer un changement cons-
tituant une vérilable amélioration.

Les d¢éficits qui se produisent parfois dans les
expéditions des mines ne peuvent donc, avec
quelque raison, élre impulées qu'aux agents
qu’elles sont forcées d’employer et sur la plu-
part desquels elles n’ont absolument aucune ac-
tion (ceux des intermédiaires par exemple) ; ils
n'accusent que les imperfections inhérentes 4
un mode d'expédition et de transport efleclué
sur une vaste échelle et que la confusion insé-
parahle, & certains moments, d’'un accroissement
de travail & Ia fois énorme et subit.
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Mode et conditions des livraisons.

A un petit nombre d’exceptions prés, les mi-
nes font toutes leurs livraisons au poids.

Pour les gros et le coke, la mesure a com-
pletement cessé d'étre en usage, et si quelques
compagnies houilleres emploient encore ce mode
pour la livraison de leurs menus, c’esl parce que
le chemin de fer ne s’est pas préié & I'établisse-
ment de bascules sur les embranchements ot se
fait le chargement de ces charbons.

Les compagnies n'expédient pas moins d’un
wagon, soit au moins 5,000 kilog. ; les paie-
ments sont exigibles & la fin du mois qui suit
celui de la livraison.

Toutes les fois qu'on peut prendre dans les
mémes natures de houilles ou de cokes des quan-
tités égales ou supcérieures & celle qui vient d’¢-
tre indiquée, on peut s'adresser direclement aux
mines.

Lorsque la quantité dont on a hesoin est in-
férieure 4 5,000 kilog., qu’on ne pourrait utiliser
les menus débris qui se forment dans le trans-
port des gros charbons, que I'on ne veut que des






COMMISSIONNAIRES

Si le commissionnaire est, pour quelques mar-
chands, un agent fort utile, son role est loin de
s’expliquer pour le consommaleur qui, pour peu
qu’il soit solvable et connu, obtiendra, en s’a-
dressant directement 4 la mine, des avantages
qu’elle seule peut lui accorder.

Cependant, nous ne devons pas laisser ignorer
que, par une exceplion (rés-regreitable, quel-
ques mines ont posé en principe qu'elles ne trai-
teraient plus avec le consommateur que par
I'intermédiaire et sous la respounsabilité d'un
commissionnaire ; elles ont voulu, par cetle me-
sure, se meltre 4 'abri des réclamations aux-
quelles peuvent donner lien les différences plus
ou moins réelles, que le réceptionnaire peut dé-
couvrir 2 larrivée, soit dans la quantité, soil






TRANSPORTEURS

DE LA MINE A DESTINATION

Pt

Chemins de fer, Voituriers de terre,
Canaunx, Navigation

——

Le consommateur n’a de rapport avec le trans-
porteur que lorsqu’il s’approvisionne directe:
ment & la mine. Dans ce cas, tout se réduit
pour lui & exiger que la letire de voiture en for-
me lui soit remise, car c’est sa garanlie, et, sous
aucun prétexte, il ne doit consentir & ce qu'on
Ien frustre (1); a vérifier avec soin celte leltre, a

(1) Cette question, I'une des plus graves qu'on puisse
soulever au point de vue de la sécurité des transactions,
a été traitée par M. Eug. Jouve, avec une connaissance
profonde des intéréts qui s'v rattachent , dans le Cour-
rier de Lyon du 18 octobre 1862. En signalant la ma-
neeuvre A l'aide de lanuelle certains transporteurs comp-
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en solder le montant ; & faire enlever son char-
bon par son veilurier et & le reconnaitre.

Il convient de toujours choisir pour point d’ar-
rivée les estacades publiques de Perrache, la
faible augmentation de prix que présente ce “par-
cours comparé a celui de la Méditerranée (gare
de la Mouche) estcompensce par les facilités qu'il
offrc au consommateur auquel trois jours sont
accordés pour enlévement, tandis qu’a la gare
de la Mouche il n’a que 24 heures, et par I'exis-
tence, sur le premier de ces points, du Poids
public des charbons, qui lui offre de précieux
moyens de contrdle et de surveillance.

tent arriver, par la suppression de la letire de voiture,
a s'affranchir de toute responsabilité, I"éminent et cou-
rageux publicisie a rendusu commerce un de ces ser-
vices (qui ne s'oublient pas.



MARCHANDS EN GROS

Beaucoup d’individus usurpent le titre de
marchands qui ne sont pas méme des courliers,
puisyue leur intervention consiste a revendre la
commission qu’ils onl obtenue sous des promes-
ses qu’ils sont hors d’état de réaliser.

Les véritables marchands en gros sont tous
connus ; pour peu quon y prenne garde, il est
impossible de tomber dans I'équivoque que nous
signalons. .

Tous, d’ailleurs, alors méme qu’ils ont des
dépots, soil 4 la Mouche, soit & Vaise, ont des
bureaux et des magasins & 'entrepét général de
Perrache : c’est 14 qu'il convient, aulant que
possible, d’aller s’entendre avec eux.

Les consommateurs sérieux n'admettent au-
cun intermédiaire entre eux et leur marchand ;
c’est un exemple qu'il importerait que tout le
monde suivit,
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On connait aujourd’hui la vérité : il ne faut
plus que le courage de la regarder en face.

Charger son chauffenr, sa servanle ou un
courtier d’aller faire sa provision de charbon,
c’est, neuf fois sur dix, imposer au marchand les
volontés d’un tiers qui posera, pour unique con-
dition de I'achat, une forte remise en sa faveur;
heureux s'il s’en tient I, ¢'il ne colporte pas la
commande de maison en maison, jusqu’a ce qu’il
ait renconlré un homme aussi peu scrupuleux
que lui, et qui, outre sa remise, consente a lui
facturer 18 hectolitres pour 15 réellement liveés.
C’est lextréme facilité de ces tripolages qui main-
tient encore le détestable sysiéme du mesurage
malgré le discrédit dans lequel il est tombé; c’est
la déplorable manie de certains consommateurs
de metire le premier venu & leur lieu et place
pour une opération qui ne peut étre convenahle-
ment faile que par eux-mémes, qui a perpétué
des abus dont le marchand loyal ne s’indigne pas
moins que le public et, qui sont souvent, pour
I'un comme pour l'autre, la cause d’un préjudice
énorme,



MARCHANDS EN DETAIL

——
—— —

Cette classe, contre laquelle s’élévent de fa-
cheuses préventions, les a souvent justifiées par
les ‘habitudes de quelques-uns de ceux qui la
composent. [l serait cependant injuste d’oublier
quelle renferme de trés-braves gens, et que
beaucoup d'individus qui ont contribué a la dé-
considérer n'en font nullement partie. Ainsi, les
rouleurs qui parcourent les rucs avec un char-
gement en quéte d’acheteurs (ce qui est interdit
dans presque toutes nos grandes villes et finira
cerlainement par I'étre & Lyon) sont confondus
a tort avec les marchands en détail.

En principe, il faut apporter dans ie choix de
ces marchands un trés-grand soin el ne rien ac-
corder 4 la confiance; on doit soi-méme aller
faire son choix, faire mesurer, cnlever et trans-
porter le charbon sous ses yeux.

Dans aucun cas, il ne faut acheter aux gens

3
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qui parcourent les rues, lesquels s’abattent pres-
que tous du dehors et trouvent le moyen de

vendre & uw prix exorbitant du charbon de
rebut (1).

(1) Malgré la surveillance et les efforts de la police,
certains quartiers n’ont guére que.ce mode d’approvi-
sionnement ; aussi le véritable charbon y est-il presque
inconnu, et arrive-t-il qu’on paie, sans s’en douter, jus-
qua 4 fr. 60 I'hectolitre un charbon censément vendu
2 fr. 30 et qui, enréalité, ne vaut pas toujours1 fr. 40...
Le principal secret de I'opération est de ne livrer pour
I'hectolitre qu'un demi-hectolitre senlement. (Voyez no-
tamment les condamnations correctionnelles prononcées
les 6 janvier 1859, 7 mars, 22 mars, 2 juillet 1860, 16
avril 1861, etc.)
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faire, dans des magasins de certain ordre ou on
I'échaude.

Le moment n’est pas venu de dévoiler toutes
ces turpitudes : on peul seulement affirmer
qu'elles dépassent tout ce que ’on pourrait ima-
giner et que les courtiers marrons sont le.fléau
du commerce des charbons.



VOITURAGE

P S -

Lorsque le consommateur s’approvisionne di-
rectement aux sources, si son charbon lui est
expédié par la voie des chemins de fer, c’est &
la gare qu'il est obligé d’aller en prendre livrai-
son, car les compagnies ne se chargent pas de
rendre & domicile cette nature de marchandises.

A moins qu'il n’ait 4 sa disposition le matériel
et les hommes nécessaires pour charger son
charbon sur des voitures et 'amener chez lui, le
consommateur doit, pour ce travail, faire choix
&’un des voituriers qui se chargent spécialement
de ces transports. ' .

Le choix d’un voiturier a une imporlance
beaucoup plus grande qu'on ne le suppose gé-
néralement : il ne suffit pas que 'expédition ait
été faite dans de bonnes conditions, il faut en-
core que le charbon soil enlevé avec soin, trans-
porté tout entier a sa destination..., qu’on ne le
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des agents, l'avilissement de linstitution elle-
méme , et le public, exploité par des fermiers
sans capacilé el sans scrupule, s’en passa le plus
qu'il put. Cependant, méme alors que les poids
publics cessaient de présenter les garanties in-
dispensables, ils répondaient encore 4 un besoin
si impérieux et si général, que la plupart purent
vivre au milieu de la déconsidération dont ils se
trouvaient frappés.

Du reste, il est & peine nécessaire de le dire,
cet état de choses avait ses exceptions; non-
seulement on vit des poids publics reprendre ou
garder leur véritable place, mais dans quelques -
villes ils prirent des développements remarqua-
bles ; ainsi, & Paris, ils acquéraient administra-
tivement une trés-grande importance (1); 4 Mar-
seille, une organisalion puissante les élevait 4 1a
hauteur des institutions modeéles; enfin, Lyon
offrait, dans son magnifique établissement de la
Condition des soies, le type 4 la fois le plus pra-

~

(1) En 1861, le personnel du service du poids public
de Paris s¢ composait de 2 contréleurs, 3 vérificateurs,
46 préposés, 30 pescurs ct 14 auxiliaires ot ouvriers;
soit 105 agents recevant 180,800 fr. de traitements.
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tique, le plus savant et le plus complet des créa-
tions de cette nature.

S'il est vrai que de pareils résullats ne peu-
vent se produire que dans des circonslances ex-
ceptionnelles, le terme de comparaison qu’ils
présentent n’en fait pas moins éclater les imper-
fections des services analogues, et I'intérét pu-
blic n’en exige que plus impéricusement que
I'on cherche & effacer ces imperfections le plus
possible.

La ville de Lyon est une de celles qui se trou-
vent dans les meilleures conditions pour la réa-
lisation des avantages dont une administration
habile et dévouée a ses intéréts peut la metire
en possession. D’ailleurs, lorsqu’on a élé té-
moin de la merveilleuse transformation qu’a subie
cette grande cité, on reste avec la conviction
que tout ce qui rentre, 4 quel titre que ce soit,
par son utilité dans le vasie programme de cette
régénération, s’accomplira & une heure marquee.
La population sait que le Poids public des char-
bors n’a pas été oublié et & qui elle doit de 'a-
voir vu devenir pour elle un instrument utile et
sur.

Il est donc permis de voir dans ce signe le
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gage d’améliorations nouvelles, et de croire que
lorsqu’un premier effort a déjh eu des résultatg si
heureux, I'ceuvre s’achévera hientét tout entidre,

Placé sous la surveillance des autorités judi-
ciaire et administrative, le Poids public des
charbons a été créé dans le but de garantir
I’exactiinde des livraisons de charbens.

Les droits de pesage ont été fixés & 75 eenti-
mes (lare comprise) par chaque veiture vérifiée ;
ils sont supportés moitié par le vendeur et moitié
par acheleur, & moins que celui-ci ne déclare se
prévaloir de I'usage local en les metlant tout en-
tiers & la charge du vendeur.

La garantie.du Poids public s'oblient sur la
simple déclaration faite par le consommateur au
vendeur qu’il wachéte que sous le bénéfice de
cetle garantie et qu’il 'exige.

Toute constalation effectuée sur la réquisition
de 'autorité el de ses agenls est gratuile.

Le Poids public est ouvert a toute heure,
excepté le dimanche, passé midi. — Les con-
sommateurs peuvent s’y procurer, sans aucun
frais, tous les renseignements qui les intéressent.

Préposé : M. Macuk (A.), cours Charlemagne, 1
(Perrache.)
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Si minimes que soient les droits de vérifica-
tion , ils servent de point de résistance a quel-
ques marchands, d’ailleurs en petit nombre, qui
ont des motifs particuliers pour chercher i se
soustraire & tout contréle de leurs opérations;
la question ainsi déplacée peat se résoudre plas
facilement selon leurs vues, et d’ordinaire, c¢n
effet, le consommateur, lassé par ces discus-
sions, finit par les laisser opérer A leur guise.

Comme argument ordinaire, ces marchands
alldéguent qu'ayant fait la dépense de I'établisse-
ment d’une bascule, ils ne peuvent consentir a
prendre & leur charge les frais d’'une vénification
faite ailleurs que chez eux.

Laréponse est simple. Dans ses prescriptions,
la lei ne soccupe nullement de savoir si le ven-
deur ou I'acheteur sont pourvus des iastruments
a Paide desquels la quantité peut étre détermi-
née, elle pose uniquement comme principe
que, par cela seul qu'une des parties réclame la
vérification, celte vérification est de dreit, qu’elle
est effectuée par les agents nommés a cet effet,
et que chacune des parties est tenue de payer la
moili¢ des frais qu'elle occasionne. (Art. 9 du
décret da 16 juin 1810.)
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Ainsi, Vacheteur n’a pas & discuter avec le
marchand une question que la loi a formellement
résolue ; 1l sait que ce n’est 13 qu’'un prétexte et
il deit en faire justice sans la moindre hésitation.

Ces considérations, tirées de la loi, ne sont
pas les senles qu’on puisse invoquer; il en est
d’autres, tirées des faits, des instructions minis-
térielles et surtout des acles de la justice, qui
seraient lout aussi décisives : nous les tenons en
réserve,

Le Poids public des charbons est aujourd’hui
jugé, il a heureusement traversé toutes les épreu-
ves d’une Jongue expérimentation, et son exis-
tence est désormais assarée , parce que la po-
pulation tout entiére le veut ainsi. Ce n’est pas
la, si modeste qu’elle soit, Pceuvre qui proclame
le moins haut la mission tutélaire de la justice
et la sollicitude de I’adminisiration.

Chacun sail que la taxe percue par voiture
vérifiée n'est qu’une sorte d’abonnement qui ou-
vre aux intéressés le droit d’user, sans réserve
el sans frais, de tous les moyens d’action qui se
trouvent & la disposition du Préposé. Le Poids
public est donc, dans l'acception la plus large
de ce mot, un établissement qui apparlient au
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public et ot tout fonctionne pour son usage et
son profit. :

Ainsi, les opérations effectuées au Poids pu-
blic des charbans sont notifiés aux frais de la
Caisse & tous ceux auxquels il en doit étre rendu
complte.

Ceci donne lieu & un mouvement de corres-
pondance dont on ne peut se faire l'idée qu’en
se rappelant qu'une méme opération est toujours
notifiée & deux personnes, parfois méme & trois
ou quatre.

Jamais il n’est rien per¢u au-deld du droit ré-
glementaire, méme lorsque des opérations ac-
cessoires grévent la caisse de frais imprévus
considérables ; recherches et compulsions, bor-

_dereaux, étals, rapports, mémoires méme tim-
brés, vérifications sur place avec transport d’'ins-
truments, tout est gratuit. Le Préposé, actif
auxiliaire du consommateur, se tient & cité de
lui pour l'aider de son expérience et de ses ef-
forts dans la défense de ses droils, et ne le quitte
jamais que lorsqu’il a obtenu la satisfaction qui
lui est due.

Ce qu'on ne soupgonne guére, c'est I'énor-
mité relative des frais dont ce service est grevé.
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Si I'on tient compte des opérations faites sur
Pordre de I'autorité ou dans Iintérét public, 1a
moyenne des droits percus n’atteint pas 0 fr. 53
Eh bien, les frais d’affranchissement et d'im-
pression absorbent 4 eux seuls le quart de celte
taxe ; et si I'on répartit sur la masse les frais de
correspondance et aulres, ces frais dépassent
35 p. °/, rien que sur le produit brut.

En moyenne, la vérification de 160 kil. ne re-
vient pas & 0 fr. 01, déduction faite des dé-
penses accessoires.

Nulle part en France de pareils résultats n'ont
encore élé obtenus.
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Au rez-de-chaussée, & la cave, au premier et
au deuxiéme étage. . . . . . .. ... 20c.

Au troisiéme élage et au-dessus . . . 30

Chaque entresol comple pour un élage.

(A la mesure.)

Transport d’un hectolilre (en sac ou en pail-
fat), pris & la charrette :

Au rez-de-chaussée, & la cave, au premier et
au deuxiéme étage. . . . . ... ... 15c.
Au troisiéme étage et au-dessus . . . 20

Chaque entresol compte pour un étage.
Bos de chauffage.
(Au poids.)
Pour 100 kilogr. (1) :
Sciage, — chaque trait de scie. . . . 30ec.

(1) Cette fixation donnc licu & une observation: ¢ est
qu'elle est un peu élevée comparée & celle admise pour
les bois & la mesure; 0,30 par 100 Kilog., ¢’est admethre
que le stére pése 333 kilog., tandis qu’en rdalité Ia
moyenne du poids des bois consommsés a Lyon, exedde
400 kilog. (le, maximum est d'envirou 440, le minimum
de 300). Or, sur celfe base de 400 kilog., la rétribution
serait juste le quart de celle fixée pour le stére, soit
pour le sciage 0,25 et non 0,30 et pour le montage enire
30 et 35 et non 0,40.
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Montage et empilage, 4 quelque étage

quecesoite . . .. .. ... ... .. A0
(A la mesure.)

Pour un stére (1) ou un métre cube :

Sciage, — chaque trait de scie. . 1 f{i.»

Montage et empilage, & quelque
¢tage que cesoit . . . .. .. ... 1 25°

Fagots.

Pour un cent :

Sciage, — chaque trait de scie (0 fr. 05 par”
fago). . . . . ... ... bfr.o»

Montage et mise en place, a quel-
que ¢tage que ce soit (0 fr. 03 chaque
fagot, scié on non sci¢) . . . . ... 3 »

(1) Les dimensions du stére ont été détermiundes par
Parrété nréfectoral du 10 octobre 1862.

Le journal le Progrés a, le premier, dans son numéro
du 21 octobre 1862, appel¢ 'attention publique sur les
conséquences de cet arrété, mais dans le Courrier de
Lyon du {5 novembre suivant, M. Sixte Delorme a re-
pris et développé la question sous un jour tout nouveau
avec une telle autorité qu'on peut dire quil a rallié
toutes les convietions 4 la sienne.
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Charbon de bois et poussier.
L’hectolitre ou 20 kilogr. . . . . . » {r. 10

Murchandises diverses, denrées colonialcs, co-
meslibles, pommes de terre, chalaignes, dra-
perie, [aiencerie, mercerie, quincaillerie, bal-
les, ballots, caisses, tonneaux, ele.

Pour 100 kilogr. :
Transport et emmagasinage aux rez-de-chaus-

sée. . . C e e e e e e e e, 20
Lorsquc l emmaf'asmage n’a pas lieu au rez-

de-chaussée, le crochetage se régle de gré &

gré.

Nota. — Par exception, le platre ct le sel ne
donnent lieu qu’aux droits ci-apres :

Le sac de platre, du p01ds de 105 & 110 kilo-
grammes . . . . . .o« . ... ... »ir1b

Lesacdesel. . . . ... .... » 10

Farines.
Pour un sae, quel qu'en soit le poids :
Rentrage et mise en place au rez-de-chaus-
L 0 | A ¥
Montage au premler clage. A -4
Chaque ¢tageenplus. . . . ... » 29
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Fom,
Pour 100 kilogr. :
Transportet rentrage dansla feniére » 73
Montage au premier étage. . . . . 1 »

Bagages, malles, paquets, caisses, colis, ete.,
transporiés d'un point quelcongque @ un autre.

Jusqu’a 25 kilogr., le transport se régle de
gré & gré, en raison du nombre des objets, de
leur volume, de leur poids et de la distance, mais
sans pouvoir excéder le maximum de. 1 fr. 25 -

De 25 a 50 kilogr., il est du, par
chaque masse indivisible de ce poids. 1 25

De 50 4 100 kilogr., soit que le
portefaix opére le transport & bras,
soit qu'il I'effectue dans une carriole,
ledroitestde . . . . ........ 1 75

Il n’est di ancune rétribution en sus pour les
carlons & chapeaux, étuis, sacs de nuit et au-
tres bagages 4 la main qui seraient portés avec
la malle.

Droits el devoirs des portefaix.
Ce travail a pour objet d'établir quelques prin-
cipes importants parfois méconnus ou faussés
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dans Papplication; nous n’avons rien négligé
pour qu'il fit exact, et nous le croyons, en effet,
Pexposé fidéle des réglements et instructions sur
la matiére. Si pourtant quelques points parais-
sent mal établis ou contestables, on n'oubliera
pas que l'autorité est ta pour poser des régles et
pour expliquer ses intentions et ses actes.

Le droit d’effectuer tous les déchargements
qui ont lieu sur la voie publique, appartient aux
portefaix en vertu d’un principe que la jurispru-
dence a du soigneusement circonscrire, mais
qui'a sa base dans des nécessités locales pa-
tentes, non moins que dans une réglementation
sage et prévoyante.

En conservant aux portefaix une posilion que
la Révolution de 89 n’avait respeclée que parce
qu’elle était justifiée par 'intérét public, I'admi-
nistration n’a jamais eu la pensée de ressusciter
un privilége; tout au contraire, elle a voulu
maintenir sous la main de la population, dans
les conditions indispensables de probilé, d'a-
dresse et de force, un personnel sans lequel
elle se trouverait & la merci des gens de peine
dont elle est forcée, pour certains travaux, de
réclamer les services et dont les prétentions sc-
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Iui alloue le réglement ou 'usage, c’est an moins
un acle injustifiable que de chercher a s’appro-
prier ou & réduire ce salaire par des moyens dé-
tournés.

Il nous reste maintenant a faire connaitre les
principales obligalions des portefaix et les régles
de [eur travail.

La direction supérieure et l'organisation des
Compagnies de portefaix (1) rentrent dans les
attributions de la police municipale (3° division
de la préfecture, & PHotel-de-Ville).

Les Compagnies de portefaix sont placées
sous l'autorité des commissaires de police, pour
e réglement des contestations qui peuvent s'éle-
ver 4 P'occasion de leur service, de [a fixation
de leur salaire et de leur discipline intérieure,
saaf & déférer a 'autorité supérieure les cas qui
peuvent donner lien & interprétation.

{1) La corporation des portefaix se compose de 25 Com-
pagnies, dont l'effectif moyen est de 25 hommes, et qui
sont affectées : -
~ 12 au service des rues et places (portefaix de ville),

12 au service des ports,

" 1 au service des halles et mnrchés.
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Chaque Compagnie est placée sous les ordres
d’un syndic et d’un adjoint.

Les syndics et adjoints dirigent et surveillent
les portefaix , non-seulement pendant la durée
du travail, mais tant que ceux-ci se trouvent sur
la voie publique ; leur action pour le maintien
de la discipline s’cxerce partout ou ils se trou-
vent, sans distinction de lieux ni de Compagnies.
— Les punitions qu'ils infligent en Pabsence des
titulaires, ne peuvent étre levées que par I'auto-
rité supérieure.

Dans les établissements et les administrations
publics, les établissements religieux et les mai-
sons d’éducation, il ne peut étre effectué aucun
travail hors la présence d’un syndic ou d’un ad-
joint.

Tout portefaix est tenu de se conformer aux
ordres de l'administration, de préter en loute
circonstance main-forte aux agents de lautorité
publique, de surveiller dans lintérét du com-
merce et des consommateurs les transports, char-
gements et déchargements opérés sur la voie
publique, et de signaler sur-le-champ les infrac-
tions, fraudes ou détournements que cette sur-
veillance leur ferait découvrir; dans les cas de
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sinisires ou accidents quelcongques, ils sont tenus
de faire, sans qu’il soit besoin d’aucune réquisi-
~lion, tout ce que les circonstances exigent.

Le droit de stationner sur la voie publique,
pour s’y tenir a la disposition du public, est ex-
clusivement altribué aux portefaix porieurs de
leur commission et de leur médaille.

Sous la réserve des droits des portefaix des
poris et de ceux spécialement affectés au service
des halles, le travail des portefaix de ville
s’exerce, pour chacun des arrondissemenls aux-
quels appartiennent leurs Compagnies, sur tou-
tes les parties de la voie publique et sur les par-
lies des propriétés particuliére affectées & l'usage
commun des localaires, telles que allées,
cours, etc. (Voyez I'article 1¢r de I'arrété de po-
lice du 6 février 1854.)

IIs ont droit au déchargement de toules les
marchandises et denrées arrivant par la voie de
terre (1), sur quelque point qu’ait lieu ledit dé-

(1) L'unique exception admise est celle des articles de
messagerie ou de camionnage proprement dit : la forme
et le nom de véhicule ne sont rien ici, ¢’est la nature
des marchandises qui détermine le droit des portefaix;
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quer a son profit le droit d’installer ses servi-
teurs sur la voie publique, ou de s’y installer
lui-méme aux lieu et place des portefaix.

Les voituriers doivent se ienir sur leur voi-
ture et avancer les marchandises & décharger.
Non-seulement ils ne peuvent exiger, en raison
de ce travail, aucune rétribution des portefaix,
mais ceux-ci ont droit a 0 fr. 50 par collier, lors.
que, par suite de I'absence du voilurier ou de
son refus d’avancer les marchandises, ils se
trouvent forcés de le faire cux-mémes.

Par le seul fait de l'introduction dans une
cour, ou autres dépendances communes i plu-
sieurs locataires, d’une voiture dont le déchar-
gement réclame le concours des portefaix,
ceux-ci ne peuvent étre tenus de se retirer que
sur la déclaration éerite du réceplionnaire, qu’il
entend faire effectuer le déchargement par ses
serviteurs & gages 4 'année, nominativement dé-
signés & cet effet.

Les portefaix nc peuvent refuser le (ravaij
pour lequel ils sont commandés, ni refuser de
le continuer, soit & cause de ses difliculiés, soit
a cause de son peu d'importance : il lear est in-
terdit d'exiger un salaire plus ¢levé que celui
alloué par les réglements ou par Pusage.



CONSOMMATEURS

PR R ¥

A lLyon comme partout, ¢’est du consomma-
teur que dépend en grande partie la destruction
des abus auxquels donnent lieu les livraisons
de charbon. Si vigilante que soit 'administration,
clle ne peut pas suppléer 4 sa faiblesse ou a sa
négligence ; si sévére que se montre la justice,
elle ne peut pas réprimer des abus qu’une pitié
malentendue s’efforce de [ui cacher, el le mal-
heur de la situation ¢’est que I'improbité a pour
complice ceux-mémes qu’elle dupe et qu’elle ex-
ploite.

C’est done surtout ici qu'on peut dire avee
Pun des chefs les plus vénérés du parquet :
« Que chacun use enfin de son droit et bientdt
« les marchands seront forcés d'élre justes :
« ¢’est notre faiblesse qui encourage leurs frau-
des, et c’est parce qu'ils comptent sur notre
« négligence qu'ils disenl avec les maudits des

r-

-

o~
-~
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« livres sainls : ITmminuamus mensuram : sup-
« ponamus stateras dolosas (dmos, v, 5).
« Diminuons !a mesure, altérons nos balan-
« ces... » (M. Tarbé, avocat-général & la Cour
de cassation.)

D’aprés les hommes dont la sagesse et I'ex-
périence conslituent en celte matiére 'autorité
la plus sure, les régles qu'il importe au consom-
mateur de ne jamais perdre de vue dans ses
achats de charbons, sont celles suivantes :

i. Apporter dans le choix d’un fournisseur
tous les soins que l'importance de ce choix ré-
clame, et traiter directement avec lui, sans ad-
meltre aucun inlermédiaire ; s’il n’est pas possi-
ble d’aller le voir, lui assigner un rendez-vous.

Pour peu qu'on en prenne la peine, on ‘décou-
vre facilement les marchands que recommande
un passé et des habitudes irréprochables. Les
hommes douwteux, vulgairement désignés sous la
dénomination de marchands de conlrebande, ou
qui n’ont pris le métier que parce qu’ils étaient
incapables d’en remplir un autre, sont généra-
lement connus : lear réputation n’a jamais re-
jailli, quoi qu’en dise, sur ceux dont tout le
monde honore la probité.
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